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1500
(1490) 124°5.4%

API : Monter vers 1500 (1490) sur RDL 124° HAO (RM 124°).
A 4 NM HAO, tourner à gauche RM 060° pour intercepter
et suivre ARC 11 NM HAO.
Monter à 1000 (990) avant d'accélérer en palier

MAPT

MDH
16 NM HAO

124°

304°

124°

THR (NM)

IAF
FAF HAO

9.6 4.6 0.1
11 5.9 1.5DME (NM)

124°

APCH non dans l'axe

DROITE

141°  00' 140°  50'

18°
00'

17°
50'

ALT et HGT en ft

Non WGS-84

304°

18°
10'

141°  10'

IAS MAX 220 kt

RDL 314° HAO

1500

124°

15
00

16
NM

HA
O

RDL 294° HAO

RDL 304° HAO

OCH MVL
Antennes
155 (145)

124°

RM 060°

4 NM
HA

O

1500

Ar
c

11
N

M
HA

O

Arc 11 NM HAO

PROTECTION
IAS : 220 kt

ZP : 3000

IAF
KASIS

17°56'52"S
141°04'20"W

122°

124°

HAO 113.8
Ch 85 X

VAR
13°E
(95)

AIP
PAC - P

AD2 - NTTO - IAC 1
02 NOV 00

APPROCHE  AUX INSTRUMENTS
INSTRUMENT APPROACH
CAT A B C D

HAO
VOR/DME RWY 12

ALT AD : 10 (1 hPa), THR : 10

AFIS  : HAO information 119.1 (FR).
En l’absence d’organisme ATS, obtenir QNH auprès de Tahiti Contrôle. A/A en FR uniquement.

1500

ALT
MNM 25 NM HAO

TA : 3000

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en mètres

C 
A 

T

410

1500
1500
1800
2000

1500
1600
2400
3600

460
510
610
710

Observations : NIL.

RVR VIS(H)
A
B
C
D

MVL

MDA

(400)

(H)MDA
(450)
(500)
(600)
(700)

VOR DME
OCH : 395

DME HAO
NM 5 4 3
ALT 1190 870 560

HAUT (1180) (860) (550)

REF HAUT : ALT AD

SERVICE DE

L'INFORMATION

AERONAUTIQUE AMDT 12/00  CHG : 1 ère édition. © SIA



1500
(1490)

API : Monter RDL 124° HAO (RM 124°). A 1000 (990),
tourner à gauche vers HAO en montée vers 1500 (1490).
Ne pas tourner avant le MAPT.
Monter à 1000 (990) avant d'accélérer en palier

MAPT

MDH

124°

124°

THR (NM)

HAO

APCH non dans l'axe

GAUCHE

TA : 3000

284°  CAT CD

291°  CAT AB

IAF

304°
1500

(1490)

124°

2  min 30

OCH et MVL
Antennes
155 (145)

291°

124°

PROTECTION
IAS : 220 kt

ZP : 3000

3 min 284°

124°
1500

IAS MAX 220 kt

1 min

304°
RDL 124° HAO

122°

1500

CAT AB

CAT CD

ALT et HGT en ft

Non WGS-84

1500

1500

ALT
MNM 25 NM HAO

SERVICE DE

L'INFORMATION

AERONAUTIQUE AMDT 12/00  CHG : 1 ère édition. © SIA

460

1500
1500
1800
2000

1500
1600
2400
3600

460
510
610
710

RVR VIS(H)

MVL

MDA

(450)

(H)MDA
(450)
(500)
(600)
(700)

VOR
OCH : 445

VAR
13°E
(95)

AIP
PAC - P

AD2 - NTTO - IAC 2
02 NOV 00

APPROCHE  AUX INSTRUMENTS
INSTRUMENT APPROACH
CAT A B C D

HAO
VOR RWY 12

ALT AD : 10 (1 hPa), THR : 10

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en mètres

C 
A 

T

A
B
C
D

REF HAUT : ALT AD

Observations : NIL

AFIS : HAO information 119.1(FR)
En l’absence d’organisme ATS, obtenir QNH auprès de Tahiti Contrôle A/A en FR uniquement.

141°  00'141°  10' 140°  50'

18°
00'

18°
10'

HAO 113.8
Ch 85 X

IAF
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Consignes particulières / Special instructions

Caractéristiques locales / Local features

Informations diverses / Miscellaneous

Les informations de source non DGAC de cette rubrique sont communiquées sous toute réserve.

Non DGAC information in this document is communicated with all reserve.

1 - Situation / Location : 8 km  NW OTEPA.

2 - ATS : ATS sauf VEN et SAM / ATS except FRI and SAT.
AFIS : aux heures des vols réguliers ou sur demande au BRIA de FAA’A avant 0730 locale la veille du vol.
AFIS : on scheduled flight HOR or O/R from FAA’A BRIA before 0730 local time the day before flight.
Adresse postale / Postal adress : Aérodrome de HAO, BP 6011, 98702 TAHITI FAA’A ☎ 86 10 70.

3 - VFR de nuit / Night VFR : non agréé / not approved.

4 - Gestionnaire / Managing authority : DSEAC Polynésie Française, BP 6404, 98702 TAHITI FAA’A ☎ 86 10 70.

5 - AVA : DSEAC Polynésie Française.

6 - BDP / BIA : BRIA de rattachement / Attaching BRIA : TAHITI FAA’A - H24 - ☎ 86 11 53 /54.

7 - Préparation du vol / Flight preparation : NIL.

8 - MET : TAHITI-FAA’A - H24 ☎ 80 33 33.

9 - Douanes, Police / Customs, Police : NIL.

10 - AVT : TRO - (Air TAHITI - TOTAL).

11 - SSLIA : Niveau 4 lors des vols commerciaux des compagnies assurant des vols réguliers. Niveau 2 en dehors de ces heures et pendant les HOR ATS.
Level 4 during commercial flight of airline providing scheduled flights. Level 2 outside these HOR and during ATS HOR.

12 - Lutte aviaire / Bird control : NIL.

13 - Hangar pour aéronefs de passage / Transient aircraft hangar : NIL.

14 - Réparations / Repairs : NIL.

15 - ACB : NIL.

Conditions générales d’utilisation de l’AD
Activité IFR possible en-dehors ouverture organisme ATS.
Procédures et consignes particulières
Roulage interdit hors piste et TWY.
Pour gros porteurs : 

- raquette d’extrémité de piste au THR 30 utilisable jusqu’au DC8 et B707.
- raquette de retournement décalée de 100 m par rapport au THR 30 utilisable

de jour uniquement.

General AD operating conditions
Possible IFR operations outside ATS opening hours.
Procedures and special instructions
Taxiing prohibited except on RWY and TWY.
For wide-body aircraft:

- turn-around area THR RWY 30 usable up to DC8 and B707.
- turn-around area displaced of 100 m from THR RWY 30 day use only.

Nature RWY, TWY, PRKG : enrobé bitumineux.
Largeur bande aménagée : 150 m.
Largeur bande dégagée : 150 m.
Zone meuble longitudinale située dans la bande aménagée à 45 m de l’axe de
piste sur toute la longueur de piste.
Pas de réserve de carburant disponible pour gros porteurs.
Obstacles : QFU 122° : Dans la trouée de décollage les obstacles sont limités
sous un plan de 3 %.
Présence dans la bande dégagée d’un merlon de protection côté océan à 75 m
de l’axe de piste.

RWY, TWY, PRKG : asphalt.
Prepared strip width: 150 m.
RWY shoulder width: 150 m.
Longitudinal loose area located in the prepared strip at 45 m of the RWY axis on
the entire length of RWY.
No fuel reserve available for wide-body aircraft.
Obstructions: QFU 122°: In the TKOF funnel, obstructions are limited below a 
3 % slope.
A mound is located on the RWY shoulder (ocean side) at 75 m from  RWY
centre line.
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